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Mamy setnego ,,elektryka”

We flocie Spotki mamy juz sto
autobusow elektrycznych,

a do korica miesiaca ich liczba
wzrosnie do 160. Warszawa
utrzymuje si¢ w europejskiej E—
czotéwce w dziedzinie nape-
déw zeroemisyjnych - wiecej
elektrobuséw maja tylko
Moskwa i Londyn.
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utobusy elektryczne rewolucjonizuja trans-
port publiczny w Europie. W Polsce duze za-
mowienia na kilkadziesiat pojazdéw sktadaja
m.in. Krakéw i Poznan, mniejsze za$ szereg
miast i gmin. W Europie niekwestionowanym
liderem jest Moskwa, ktéra eksploatuje po-
nad 300 elektrobuséw oraz Londyn (dwie-
$cie eksploatowanych, kilkadziesiat nastep-
nych w produkgji). Poza sfere zapowiedzi
wyszly tez kolejne miasta — ponad sto sztuk
zamowity m.in. Goeteborg i Bukareszt, na
duze zakupy poszty tez miasta holenderskie,
Madryt i Berlin. Miejskie Zakltady Autobu-
sowe ze 160 elektrykami na koniec listopada
beda jeszcze przez dtuzszy czas utrzymywac
sie na najnizszym stopniu europejskiego podium. Swiatowym
liderem produkgji i eksploatacji autobuséw elektrycznych po-
zostajg jednak Chiny - tylko w zesztym roku weszto tam do
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eksploatacji 127 tysiecy tego typu pojazdéw — stukrotnie wie-
cej niz w Europie!

Doswiadczenia naszej Spotki z autobusami elektrycznymi
siegaja 2012 roku, kiedy przeprowadzono pierwsze testy po-
jazdow zeroemisyjnych Solarisa, a nastepnie takze Ursusa
i chiriskiej marki BYD. Pierwsze zakupy miaty miejsce w 2015
roku, kiedy dotarta do Warszawy partia 10 Solariséw Urbino
12 Electric. W kolejnych latach firma pozyskata nastepnych
20 pojazdéw zeroemisyjnych o dlugosci 12 metréw — Solari-
séw i Ursuséw.

W 2019 roku podpisano ,kontrakt stulecia” — umowe na
dostawe az 130 przegubowych autobuséw elektrycznych So-
laris Urbino 18 Electric. Aktualnie Solaris Bus & Coach do-
starczyt juz 70 z tych pojazddw, co oznacza, ze we flocie MZA
jest juz 100 ,elektrykéw”. Do korica listopada, po zakorczeniu
dostaw ich liczba wzrosnie do 160.

Aby méc efektywnie eksploatowac elektrobusy, Miejskie
Zaktady Autobusowe intensywnie pracuja nad rozbudowsg

~
KLAKSON
-~



ARTUALNOSCI

Setny autobus elektryczny w taborze
MZA zostanie szczegolnie wyrozniony.
Przez potroku bedzie bowiem miat spe-
cjalne malowanie promujqce naped ze-
roemisyjny.

sieci tadowarek wtyczkowych i dotykowych. Juz w tej chwili
na zajezdniach dziata ponad 150 tadowarek wtyczkowych
plug-in oraz trzy tadowarki duzej mocy zasilajace pojazdy
przez pantograf. Wspomagaja je trzy tadowarki pantografowe
na krancach Spartaniska i Konwiktorska. Niedtugo ich liczba
ulegnie zwielokrotnieniu. Na petlach Szczesliwice i Chomi-
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czdwka oraz na terenie MZA przy Wloscianskiej gotowe juz
urzadzenia czekaja na wlaczenie do sieci elektrycznej. Z kolei
do korica roku elektrobusy zaczng tadowac sie na petlach
Esperanto i Nowodwory — tam sie¢ przylaczeniowa juz dziata,
a w najblizszym czasie wkrocza ekipy budowlane ktére usta-
wia tadowarki.

Bardzo zaawansowane sa prace w nastepnych zaplanowa-
nych lokalizacjach. Miejskie Zaktady Autobusowe w pierwszym
kwartale przysztego roku zamierza oddac az dziewiec tadowa-
rek pantografowych (kazda o mocy 400 kW) — jednag na Kon-
wiktorskiej, dwie na Browarnej oraz az szes¢ na petli Wilanéw.

Projekt zakupu autobuséw elektrycznych wraz z infrastruk-
tura towarzyszaca zostat wsparty przez Unie Europejska w ra-
mach funduszu Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko.
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Gotow1l
do walki

z epidemiy

— Warszawa od samego poczatku epidemii robi wszystko,
aby poméc wwalce z epidemig koronawirusa. W ramach dzia-
tan miasta zdecydowatem o udostepnieniu pojazdéw Miejskich
Zaktadéw Autobusowych, ktére po odpowiednim dostosowa-
niu pozwola na jednoczesny transport wiekszej liczby oséb,
odcigzajac przy tym karetki pogotowia — powiedziat
Rafat Trzaskowski, prezydent m.st. Warszawy,
podczas konferencji prasowej na terenie za-
jezdni ,Stalowa”.

Specjalne autobusy beda mogty zostac
wykorzystane w sytuacjach awaryjnych.
Przez ostatnie dni trwato dostosowy-
wanie ich na potrzeby pacjentéw. Te-
raz sa juz gotowe i czekaja na pierwsze
zlecenia.

W pojazdach dokonano zmian, ktére
dostosowaty je do transportu oséb cho-
rych. W obu pojazdach zainstalowana zos-
tata szczelna $ciana, ktéra oddziela kabine
kierowcy od czesci pasazerskiej. Wymonto-

Dwa autobusy Miejskich Zaktadéw Autobu-
sowych pomoga w walce z koronawirusem.
Pojazdy 153611555 zostaty przebudowane

i wyposazone w specjalistyczny sprzetdo
przewozu chorych. Na podstawie decyzji
prezydenta Rafata Trzaskowskiego postuza
w transporcie do Szpitala Narodowego.

wane zostaty dwa rzedy siedzen w przedniej czesci pojaz-
déw, gdzie teraz znajduja sie konstrukcje stalowe do prze-
wozu butli z tlenem; zdemontowano kasowniki i biletomat.

Dodatkowo w autobusach zamontowano radiotelefon,
zapewniajacy kontakt pomiedzy kierowca a personelem
medycznym.

W pojezdzie przygotowano 22 miejsca dla chorych, do kté-
rych doprowadzono instalacje tlenowsa z indywidualnymi mas-

kami na uchwytach sufitowych. Dla kierowcéw przy-
gotowano jednorazowe kombinezony
ochronne.
— Bardzo dziekuje wszystkim
tym, ktérzy przyczynili sie do
tego, zeby te autobusy mogty
zostaé dostosowane na po-
trzeby chorych. To bardzo
wazne, ze miasto i wszystkie
jego spotki robig wszystko,
aby skutecznie walczy¢ z epi-
demia. Dziekuje rowniez kie-
rowcom, ktérzy zgtosili sie do
jazdy tymi autobusami — dodat
prezydent Trzaskowski.

Prace przygotowawcze wykony-
wali pracownicy MZA, amontaz apa-
ratury medycznej odbywat sie pod
nadzorem medykéw. Koszt przero-
bieniajednego autobusu to niemal 5
tys. zt.

Transport autobusem bedzie
mozliwy w przypadku pacjentdw,
ktorzy moga podréz odby¢ na sie-
dzaco z zapewniong ciagla tlenote-
rapia.

Do pracy w autobusach-karet-
kach dobrowolnie zgtosito sie 11 kie-
rowcéw. Zostali oni przeszkoleni
m.in. w zakresie sposobu zaktadania

odziezy ochronne;j.
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Byta popekana nawierzchnia - jest asfalt rowny jak stot.
Byty utrudnienia dla kierowcéw - jest komfort jazdy.
Saska zafiniszowata!

ale jest wazne -

mozna by sparafrazo-

wac znane porzekadto,
ze mate jest piekne.
Ulica Saska nie nalezy
moze do drogowych
magistrali, ale w ukta-
dzie drogowym Sa-
skiej Kepy odgrywa
wazng role. Przebu-
dowa ulicy wilasnie sie
zakonczyta.

Ulica byta przebu-
dowywana, bo jej stan
techniczny nie byt, mé-
wiac oglednie, zadawa-
lajacy. Ze wzgledu na

zamkniecie kilka lat temu mostu Lazienkowskiego na czas
jego budowy, ruch na ulicy byt bardziej wzmozony. Poniewaz
konstrukcyjnie nie zostata przygotowana na wieksze obciaze-
nia, szybciej ulegla degradacji. Generalna modernizacja stata
sie wiec koniecznoscia. Glosno domagali sie tego mieszkanicy
dzielnicy i kierowcy.

Przebudowa ul. Saskiej na odcinku od al. Waszyngtona do
ul. Zwyciezcéw ruszyta w lipcu.

Oczywiscie nie obyto sie bez utrudnien, jezdzace tedy linie
notowaly spore opdznienia.

Do konica wakacji drogowcy koncentrowali sie na pracach
zwiazanych z podbudowg i wzmocnieniem jezdni. Niestety,
ze wzgledu na deszczowa aure pod koniec sierpnia i klopoty
kadrowe wykonawcy (Zaklad Remontéw i Konserwacji
Drég) spowodowane koronawirusem, asfaltowanie zostato
wstrzymane po ulozeniu warstwy wiazacej. Z uwagi na roz-
poczecie roku szkolnego i lokalne znaczenie drogi, drogowcy
zdecydowali sie ja otworzy¢ dla mieszkaricéw — wystajace
pokrywy studzienek ,podlali” asfaltem, by tatwiej i bez
szkody dla auta mozna byto po nich przejechaé. Od tego
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czasu prace skupiaty sie na wymianie chodnikéw i zjazddéw
na posesje.

Tuz przed $wietem Wszystkich Swietych drogowcey utozyli
ostatnig, Scieralna warstwe asfaltu.

Wymalowane zostaly linie oddzielajace pasy ruchu i pasy
dla roweréw, zakonczyty sie ostatnie prace porzadkowe zwia-
zane m.in. ze zdejmowaniem tymczasowego oznakowania pio-
nowego, a takze potozony zostat asfalt w wylocie ul. Angor-
skiej. Tam, aby poprawi¢ bezpieczenstwo przechodniéw,
powstato wyniesione przejscie dla pieszych.

Przy okazji wyremontowana zostata réwniez nawierzchnia
chodnikéw wiaduktu w ciggu ul. Saskiej nad Trasa }Lazien-
kowska. W miejsce starego i zniszczonego asfaltu lanego po-
tozony zostat tzw. jastrych zywiczny i pokryto go kilkoma
warstwami zywicy nawierzchniowej. Do odnowy pozostaty
stopnie dwdch ciaggéw schodowych po zachodniej stronie
obiektu. Miejmy nadzieje, Ze drogowcom starczy zapatu i pie-
niedzy, a na schodach panie na szpilkach nie beda skrecac
sobie nég w kostkach... SS
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Jak zadzwonié

na Centrale...

30 wrzesnia

Wieczorem policja zrobila nalot na
Gwiazdzistej. Wszyscy byli trzezwi. Jed-
nak polaczenie sie z Centralg Ruchu, aby
powiadomi¢ o opdznieniu, nie bylo
tatwe. System fgcznosci nie dziatat
w dwdch wozach! Nie dato sie tez dodz-
woni¢ z prywatnej komdrki. Dopiero
trzeci autobus miat sprawny system tacz-
nosci. Na dodzwanianie sie na Centrale
kierowca linii 122 stracit 32 minuty!

Nie jedz w pizamie,
bo ci¢ zwina!

I pazdziernika

Czy autobusem mozna jechad
w pizamie? Teoretycznie tak,
zaden przepis tego nie zabra-
nia. A jednak do pewnego dzen-
telmena, ktéry jechat w takim
odzieniu 1/722 zadysponowano

radiowdz.

Pozdrawiamy

RAPORTY

Zabit cztowieka,
zablokowat ruch
3pazdziernika

Tragiczny wypadek na Borzymowskiej
przy Kolonijnej: motocyklista potracit
pieszego. Pieszy zmarl na miejscu. Bry-
gady: 120, 527, 160 byly skracane lub
kierowane na objazdy.

Uderzyt si¢ w lampe

4 pazdziernika

Pewien podchmielony dzentelmen prze-
chodzil na czerwonym (dla niego) i ude-
rzyt swym zawianym cielskiem w jadacy
2/269. Niefrasobliwej pijaczynie nic sie
nie stato i poszedt w dtuga, a autobus

ma uszkodzong tylna lampe!

Nowe Zalubice
3pazdziernika

Serdecznie pozdrawiamy

mieszkancéw Nowych Zatubic.
Tak postawiliScie swoje fury, ze
uziemiliScie 705. Nie pierwszy
to i nie ostatni raz. Jestescie nie-

wyuczalni.

Pomylit sie

i ztamat

3pazdziernika

Tuz przed potudniem zablokowane zos-
talo skrzyzowanie Kopinskiej z Biato-
brzeska. Na tym skrzyzowaniu zawracat
kierowca linii 167. Pomylit bowiem trase
i chcial naprawi¢ btad. Ale skrecit nieco

»Za ostro” i ,ztamal” woz.

il

Przepraszam..., kolego, ...hep... za to drobne
nieporozumienie, ale mnie poniosto...

Zamaskowane

awantury

6 pazdziernika

Tylko tego jednego dnia w naszych au-
tobusach doszto do kilku awantur spo-
wodowanych tym, ze niektérzy pasaze-

rowie nie mieli maseczek.
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Autobus nie jedzie,

bo kierowca stoi w korku
6 pazdziernika

66/723 odjechat kwadrans po czasie
z Zerania. A dlaczego? Kierowca... utknat

w korku.

A jednak kierowca

miat racje...

6 pazdziernika

Przytomno$¢ umystu kierowcy 3/714 za-

pobiegta by¢ moze tragedii. Kierujacy

zauwazyl, ze jedna z opon jest uszko-

dzona. Przyjechali fachmani, obejrzeli.

Uznali, ze wystarczy opone dopompo-

wac. Jak uznali, tak zrobili. Nagle jak nie

huknie! Opona ,wystrzelita” i rozerwata
sie na strzepy. Niestety, pracownik
pogotowia technicznego doznat ob-
razen. Na szczescie nie okazaly sie
grozne. A bylo stucha¢ kierowcy...

Pan jest pijany?
7pazdziernika

Kierowca 4/168 zostal posadzony,
ze jedzie ,,pod wptywem”. Oczywi-
$cie oskarzenie okazalo sie bez-
zasadne. Az sie prosi, by zapytaé:
apan, donosicielu, byt abys trzezwy?

Bo ta lokomotywa

nie ma juz paliwa...

7pazdziernika

W popotudniowym szczycie zostat

wycofany z linii 5/187. W wozie...

zaczeto brakowaé paliwa! Na szcze-
$cie starczyto na dojechanie do Oddziatu
i zatankowanie. Az chce sie zacytowac:
»Stoi na stacji lokomotywa. Stoi, bo nie

ma paliwa...”

Brawo, kierowca 2/527!
7pazdziernika
Na Targéwku, pdéznym wieczorem,

dwém podpitym lujom nie spodobat sie



mtody chtopak jadacy 2/527. Zaczeli go
szarpad, chcieli wywlec z autobusu. Za-
reagowat kierowca, wiec zule zbluzgaty
kierowce i uderzyty kamieniem w boczna
szybe kabiny.

Moze myslat,

ze to zajezdnia?
9pazdziernika

Serdecznie pozdrawiamy pana kierowce
ciezaréwki, ktéry postawit swoj wehikut
w zatoce przystanku Zajezdnia Zoliborz
01 i uniemozliwit obstuge przystanku
011/114. Owszem, obok jest zajezdnia,
ale zatoka jest dla autobusdw, a nie cie-

zarowek!

To my, kibice!
9pazdziernika

Bardzo czute stowa kierujemy tez wobec
uroczych kibicéw, takich kibolatek-nie-
winiatek, ktérzy zrobili burde w 6/162
i zwymyslali kierowce. Kibicuniéw wy-
prowadzita z autobusu policja.

On bylby lepszym
kierowca!

10 pazdziernika

2/709 jechal pan, ktéry gtosno wyarty-
kutowat, ze gdyby jego posadzi¢ za két-
kiem, prowadzitby autobus lepiej, niz
nasz kierowca. Dziarski pasazer pit al-
kohol, zwymyslat naszego kierowce i na-
ruszy? strefe buforowa

Uwaga, jedzie pani pirat!
10 pazdziernika

Na Julianowskiej przy Geodetéw w bok
61/739 przywalita, jadaca osobowa furg
z naprzeciwka, kobieta. Przy okazji przy-
dzwonila tez w stup oswietleniowy,
ktéry mocno odchylit sie od pionu. Na
szczescie nie bylo ofiar. Tegosamego dnia
na $w. Bonifacego w bok 3/189 uderzyta
swoim autem inna pani, ktéra nie potrafi

zmieniac pasaruchu.

RAPORTY

Co za pech!

10 pazdziernika

3/171 jechata z kolei starsza pasazerka
z reka w gipsie. Gdy szykowata sie do
wyj$cia, autobus lekko przyhamowat.
Kobieta upadta tak niefortunnie, ze roz-
bita sobie glowe.

Dziki Zachoéd?

12 pazdziernika

Wieczorem, na kraricu Stara Milosna
(Utaniska), do autobusu wsiadto 3 agre-
sywnych mezczyzn. Pili alkohol i palili.
Kierowcawezwatich do opuszczenia po-
jazdu, na co zareagowali agresjg i groz-
bami pod adresem prowadzacego, a na-
stepnie opuscili autobus. Po zrobieniu
dwdch kurséw i powrocie na kraniec
Stara Mitosna (Utariska) okoto 21:45 kie-
rowca zobaczyl ponownie tych mez-
czyzn, kierujacych sie w strone autobusu
od strony stacji benzynowej. Mezczyzni
po stwierdzeniu, ze to ten sam kierowca,
ponownie zareagowali agresjg i grozbami.
Kierowca MZA zamknat wszystkie drzwi,
aby nie wsiedli do pojazdu. Mezczyzni
uderzali w prawy bok pojazdu a nastep-
nie... poszlina przystanek i czekali na kie-
rowce! Kierowca po ruszeniu z krarica
i dojezdzaniu do przystanku Rumian-
kowa 01 zobaczyt, ze ci sami mezczyzni
czekaja na niego na przystanku. Ponie-
wazw autobusie nie byto pasazeréw, a na
przystanku czekali wytacznie agresorzy,
ze wzgledu na zagrozenie zdrowiaizycia
oraz w obronie mienia MZA, kierowca

podjat decyzje o pominieciu przystanku.

Otwock tonie!

13 pazdziernika

Troche napadato i Otwock zamienit sie
w Wenecje. Nie dato sie przejechaé¢ And-
riollego przy Putaskiego. Kierowca
1/722, nie chcac ,,utopi¢” autobusu, po-
jechat objazdem.
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Tak to jest,

gdy sie Spieszymy...

14 pazdziernika

1/736 nie ustapil pierwszenistwa

i grzmotnat w 8/145 na Zeraniu. Kie-
rowca wozu linii 736 byt op6zniony. Po
kolizji, z uwagi na nieznaczne uszkodze-
nia, autobus ruszyt z dodatkowym, 19-

minutowym opdznieniem...

13 minut na plusie

z Konwiktorskiej

14 pazdziernika

Kierowca z linii 503 pomylit sie i ruszyt
z Konwiktorskiej... 13 minut przed cza-
sem! W pomytce zorientowat sie na przy-
stanku Foksal. Ale cos$ ta Konwiktorska
pechowa.Dziefipézniej...zderzyty sietam
dwa wozy linii 503. Jeden zostat tak usz-
kodzony, ze trzebabyto go odholowac.

Kierowca

broni pasazerki

15 pazdziernika

Wieczorem na Reymonta w 11/112 jakis
dran zaatakowal pasazerke! W sukurs
napadnietej ruszyt kierowca, wtedy agre-
sor... chciat pobi¢ naszego pracownika.
Poszkodowana odmdwita pomocy me-

dycznej i wezwania policji.

Gdzie dwoch sie spotyka,
nic dobrego nie wynika
16 pazdziernika

W Zalesiu Dolnym jest zwezenie i ruch
odbywa sie wahadlowo. Ruchem tym
steruje sygnalizacja. Z samego rana co$
jednak nie poszto, jak nalezy. Wjezdza-
jacy na zielonym, jak twierdzi, swietle
kierowca 2/727 ,nadziat sie” na jadacy
z naprzeciwka autobus linii 2/1.19. No
i powstal nielichy ambaras. W zamiesza-
niu spowodowanym koniecznoscia wy-

cofania autobus stracit 21 min.



WAZNE DLA CIEBIE

Corobi¢, gdy utkniesz w Srodku manifestacji?

W oku cyklonu

Chron pasazeréw i siebie. -
Zachowaj spokéji nie daj
sie sprowokowac.

Wykonuj bezzwtocznie
wszystkie polecenia
Nadzoru Ruchuistuzb
porzadkowych.

Tak powinienes si¢
zachowywac w czasie
manifestacji.

.

Wielotysieczne ttumy, ktore wylegty
na ulice miasta w pazdzierniku, sparali-
zowaty ruch. Bardzo wiele brygad kie-
rowano na objazdy. Niektorzy jednak
yutkneli”. Na szczescie to byly protesty
pokojowe i'— mimo, iz bardzo liczne —
spokojne. Jak na takie thumy — arcyspo-
kojne. Ale nie zawsze tak musi by¢. By-
waja przeciez demonstracje o mniej po-
kojowym charakterze, gdy o swoje
upominaja sie np. gornicy.

W oku cyklonu

Zazwyczaj policja i stuzby Nadzoru
Ruchu wiedza, gdzie moze by¢ ,,goraca”
i kiedy, wiec zawczasu pokierujg-cie na
objazd, albo zatrzymaja w bezpiecznym
miejscu.-Moze sie jednak zdarzy¢, ze
manifestacja wymknie sie spod kontroli
i zostaniesz otoczony/zostaniesz-oto-
czona przez ttum-albo stuzby nadzoru
ruchu nie zdaza ci powiedzied, ze gdzies
jest blokada i wpakujesz sie prosto w ko-
ciot. Co wtedy? Przede wszystkimzadbaj
o pasazeréw. Gdywidzisz, ze dalszajazda

jestniemozliwa, wysadZich w najbardziej

._bezpiecznym miejscu. Mozesz przez mi-

krofon poprosi¢ ozachowanie ostrozno-
dci przy opuszczaniu autoebusuy, jesli za-
trzymujesz sie np. na Srodkowym pasie.

+ Wysadzites/wysadzitas ludzi? To
uzbrdj sie w cierpliwosc. Polacz sie z cen-
trala ruchu i pewiadom o swojej sytuacj.
Czekaj na-dyspozycje. Stosuj do poleceti
stuzb-porzadkowych, zwlaszeza palicji.
Kaza ci dawac do przodu ~ dawaj. Kaza
cofnac — cofaj, cho¢ oczywiscie z zacho-
waniem maksymalnej ostroznosci. Nie
wdawaj sie w dyskusje z policjantami,
wykonuj ich polecenia.

Nie politykuj

Chocbys byt catym sercem z demon-
strantami, zachowaj swoje poglady dla
siebie. Nie dawaj po klaksonie, nie wy-
chylaj sie przez okno kabiny pozdrawia-
jac demonstrantéw. Nie wychodz z au-
tobusu bez niezbednej potrzeby! Nie
jeste$ na manifestacji. Jeste$ w pracy.
Nigdy nie wiesz, czy gdzies nie ma kontr-
manifestantéw i jesli na takich trafisz,
mozesz mie¢ klopoty.

Nie badZ goscinny -~ nie wpuszczaj
uczestnikow zgromadzenia do srodka.
To nie jest przystanek.

Nie daj sie sprowokowac

Pod zadnym pozorem nie strasz
uczestnikéw manifestacji. Nie ruszaj au-
tobusem w strone thumu bez wyraznego
polecenia policjanta! Przestraszony thum
widzac ruszajacy autobus jest w stanie
wpas¢ w panike:

Dlatego pod zadnym pozorem nie
trab tezna ludzi, nie wyklinaj ich. Mo-
zesz by¢ zbulwersowany zablokowa-
niem ruchu, ale przenigdy:nie krzycz do
ludzi tekstami typu: ,rozpedzic to war-
cholstwo!” albo ,won do.domu”.

Ztos¢ Ciw niczym

nie pomoze

Moze ci sie nie podoba¢ blokowanie
ulic — masz prawo do takiej oceny. Masz
prawo by¢ wkurzony, gdy tkwisz juz go-
dzine ‘czy dwie, a konca ,imprezy” nie
widad, tymczasem tobie koriezy sie czas
pracy i $pieszysz sie na kolacje. Ale ztosz-
czeniem sie na manifestantéw nie spra-

wisz, ze sie rozejda.

Gleba! Ale to juz!

Jezeli widzisz, ze sytuacja sie zaognia,
bo np. przyjechali gérnicy z kilofami,
zgromadzenie zaczyna przypominad
jatke, a do akcji ruszaja sity porzadkowe,
zamknij doktadnie wszystkie okna/'i szy-
berdachy. Najdoktadniej, jak tylko mo-
zesz. Chodzi o to, by gaz tzawiacy nie
dostat sie’do autobusu. Gdy rozréba za-
czyna sie rozkrecaé, opusé kabine (ale
nie wychodz z-autobusu!). Rozbicie ka-
mieniem szyby czotowej to pestka. Gdy
wiec widzisz, ze Tobi sie niefajnie, ze doo-
kota lataja kamienie, potoz sie na pod-
todze. Chron siebie, przede wszystkim
siebie, nie autobus. Ktadac sie na pod-
foge unikasz zranienia przez rzucony
przedmiot.

SLAWOMIR SLUBOWSKI
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Wytrwajmy. Przezyjemy trudny czas,
jesli bedziemy odpowiedzialni
za siebie i za innych

Pandemia nie zwalnia. Wprost przeciwnie — kazdy dziei
wydaje sie trudniejszy od poprzedniego. To jest jak wojna.
Wygramy te wojne, jesli bedziemy odpowiedzialni. Nie tylko
za siebie. Na razie zaloga naszej Spotki zdaje egzamin z naj-
trudniejszych czaséw.

Upiornosci czaséw zarazy nie ominety nas. Niemal kazdego
dnia jakis kierowca informuje, ze w jego rodzinie byt ktos, kto
miat kontakt z osoba zakazona. Sa przypadki, na szczescie jesz-
cze nieliczne, gdy choruja sami kierowcy. Sa przypadki, gdy
»na gwalt” trzeba szuka¢ zmiennika, dyspozytorzy staja na rze-
sach by to, co ma wyjecha¢ — wyjechato. To heroiczna praca.

To, ze pracownicy zglaszaja, iz ,mieli kontakt z kims$ kto
miat kontakt” zastluguje na uznanie. Jest dowodem odpowie-
dzialnosci i dojrzatosci. Lepiej bowiem udaé sie na kwaran-

tanne, niz ryzykowac rozniesienie wirusa.
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WAZNE DLA CIEBIE

Bardzo dobrze, ze prowadzacy
reaguja tez na pasazeréw bez mase-
czek. Zawiadamiaja Centrale Ruchu,
zwracaja uwage takim niezamasko-
wanym delikwentom. W niektérych
przypadkach nawet przerywaja
kurs. To dowodzi poczucia rozsadku
i wlasnie odpowiedzialnosci.

Na szczegdlne uznanie zastuguja
nasi kierowcy, ktérzy widzac wypa-
dek pojazdéw obcych, udzielaja po-
szkodowanym pomocy. To bardzo
szlachetna postawa. Udzielenie ta-
kiej pomocy moze w niektérych
przypadkach uratowac zycie. W sy-
tuacji, gdy SOR-y sg przepehnione,
gdy na przyjecie do szpitala czeka
sie godzinami, fachowa pierwsza po-
moc przedmedyczna jest nieoce-
niona.

Ktéz mégt przypuszczad, ze szko-
lenia sanitarne, ktére przechodzili nasi kierowcy, beda tak po-
mocne? Chyba nikt, w najgorszych scenariuszach, nie zaktadat
ze nadejda czasy, gdy najpewniejszym ratunkiem bedzie ten
udzielony przez kierowce.

Szkolac pracownikéw szkolilismy do pracy w normalnych
warunkach — nie na wojnie. A mamy wojne. Mimo, ze nie spa-
daja bomby. Wojne o tyle gorsza, ze przeciwnik moze by¢
wszedzie.

Ale kazdy z nas — nawet, jesli nigdy nie przechodzit kursu
pierwszej pomocy — moze zadbaé¢ o swoje bezpieczeristwo.
Doktadne mycie rak mydtem, zaktadanie maseczki, dystans
spoteczny — to jest podstawa. By¢ moze nie uchroni to oczy-
wiscie przed zachorowaniem. Ale moze przynajmniej zmniej-
szy ryzyko. A innej recepty na zaraze na razie nie mamy.
SEAWOMIR SLUBOWSKI



To bedzie opowiesc o swiniach. Byty w zajezdniach.
Kwikaty az mito. Swinie trafiaty potem na stoty kierowcow

1 motorniczych.

Chcemy piwa isalcesonu!

Az trudno uwierzyg¢, ale byt
taki czas, gdy w strukturach
komunikacyjnej dyrekcji byt
wydziat zajmujacy sie... zy-
wieniem pracownikéw. Zeby
ich wyzywié, potrzebne byty
swinie, dréb, czy chocby
wtasne kartofle z pola. Nad
zotadkami pracownikdéw czu-
wat ogromny sztab urzedni-
kow!

Pod koniec 1953 roku na terenie
MPA i MPK rozpoczely swoja dziatal-
nos$¢ Oddziaty Zaopatrzenia Robotni-
czego (OZR), ktére miaty zrewolucjoni-
zowac¢ nie tylko zywienie zbiorowe
w stoléwkach i bufetach, ale takze uno-
woczesnic i potanic¢ (przynajmniej o 30
procent od cen rynkowych) handel
dobrami wszelakimi. Poczawszy od skar-
petek, bielizny, a skoficzywszy na radio-
odbiornikach, aparatach fotograficznych
itp. Jeszcze przed oficjalnym poczatkiem
funkcjonowania (1 stycznia 1954 r.)
udato sie OZR-om uruchomic, a raczej
zaanektowac pod swoje skrzydta, istnie-
jace od 1945 roku zaktady fryzjerskie
i szewskie, z ktérych miaty powstac ogdl-
nodostepne punkty ustugowe nie tylko
dla pracownikéw. Na podobnej zasadzie

przejeto zakladowego fotografa z jego
pracownia, ktory miat sSwiadczy¢ za nie-
wielkg optata pelny fotoserwis, od wy-
wotania negatywu po gotowe odbitki.

OZR-y przejety od Dyrekcji Stotéwek
7SS takze bufety, stotéwki i kilka wol-
nostojacych na terenie zajezdni ,zielo-
nych budek”, petniacych funkcje zakta-
dowych  sklepikéw. W  ramach
budowania ,kapitatu-majatku” pod-
porzadkowaty sobie organizacyjnie réw-
niez istniejace gospodarstwo rolne ,,Hip-
széwke”™ o pow. 30 ha, ktére obok
produkgeji zboza miato rozpoczaé dodat-
kowo produkcje warzyw, owocow i...
trzody chlewnej?. W planach byto ,na-
bycie” kolejnych 8 gospodarstw z tuczar-
niami majacych dostarczaé tzw. sztuki
miesne do bicia m.in. na potrzeby wy-
kariczanej masarni w nowo budowanym
budynku administracyjnym zajezdni
przy Inflanckiej. Czes¢ nieprzetworzo-
nego miesa miata trafia¢ do zaktado-
wych stotéwek, a czesc¢ — do sprzedazy
w bufetach. Podobnie jak warzywa, czy
wczesng wiosng — nowalijki — z plano-
wanej do uruchomienia wlasnej
szklarni®. Plany byty naprawde swietlane
i bardzo ambitne.

W tym miejscu trzeba koniecznie do-
daé, ze owo ,nabycie” nie byto dostow-
nym kupnem czy przejeciem gospo-
darstw, a raczej deklaracja i faktyczng

czesc
esc2
pomocg ze strony MPK i MPA w upra-
wie ziemi, konserwacji maszyn uprawia-
jacym areat dzierzawcom — rolnikom,
ktérzy w zamian dostarczali po niskich
cenach produkty rolne do OZR-6w.
W poczatkach lat 50. pracownicy war-
szawskiej komunikacji wielokrotnie wy-
jezdzali na akcje zniwne czy wykop-
kowe, a wwarsztatach m.in. CWS-u czy
naprawy tramwajéw naprawiano ma-
szyny rolnicze. Ale to juz inna, mato
znana historia, na inna okazje.

Wréémy do naszych OZR-6w, ktére
1 stycznia 1954 stworzyly jeden wspdlny
organizm zaopatrzeniowo-ustugowo-
gospodarczy, i ,maszyna” ruszyta pod
czujnym i — co tu ukrywac — krytycz-
nym okiem pracownikéw MPA i MPK.

Kto zabije prosiaka?

W potowie stycznia 1954 r. otwarto
stotéwke w budynku administracyjnym
przy Inflanckiej, a wraz z nig w jego piw-
nicach duza masarnie. A ta potrzebo-
wata obiektéw pomocniczych w postaci
rozbieralni miesa i ubojni. Z ta ostatnig
byty jednak pewne kiopoty, raz -
w postaci braku fachowca — rzeznika,
ktdérego miano ,wypozyczac” z miejskiej
rzezni. Dwa — niedostarczenia przez pro-
ducenta na czas stosownych narzedzi
i oprzyrzadowania do bicia trzody
i bydta. Co prawda jeden z potencjal-

"Hipszéwka - Folwark Hipsza - niemieckiego kolonisty Hubscha. Pola uprawne i taki gospodarstwa zaczynaty sie za Czarna Droga (dzi$ nowy odcinek ul. Korzona) i ciggnety
sie do karczmy przy Szosie Radzyminskiej; od pétnocy ograniczata je ul. Samarytanka i granica zabudowy wzdtuz ul. Gilarskiej, od potudnia ul. Trocka, bedaca jednocze$nie
granica Warszawy w latach 1916-1951. W okresie miedzywojennym Hipsch rozparcelowat gospodarstwo, a czes¢ dziatek kupili m.in. tramwajarze na dziatki i pod budowe
domow. Jednak wigkszoé¢ dziatek byto dzierzawionych przez rolnikéw. Po 1945 roku zatozono spétdzielnig rolniczg, a z czasem tereny przejat PGR Brodno. Zrédto:
https://zaciszewarszawa.wordpress.com/2016/11/11/hipszowka-na-granicy-zacisza-i-targowka/
2Gtos Tramwajarza nr 16 z czerwca 1954 roku, art. ,0ZR i jego punkty ustugowe, dentystyczny, fryzjerski, krawiecki, szewski..."
3Gtos Tramwajarza nr 2 z 1954 roku, art. ,,0ZR to dalszy krok w lepsze jutro pracownikéw MPK i MPA".
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nych, przysztych fachowych pracownikéw zadeklarowat, ze
do wykonywania jego ustugi nie jest potrzebny specjalistyczny
sprzet i da sobie rade, to i tak ubojnia nie ruszyta, bo okazato
sie, ze sanepid nie wyraza zgody, aby na terenie zajezdni trzy-
mano w kojcach zZywe zwierzeta rzezne. Z czasem okazalo, ze
sanepid to niejedyne zmartwienie. Wiekszym byto znalezienie
obsady ubojni i rozbieralni nienaduzywajacej ,wspomagaczy
dezynfekujacych”.

Ale pierwsze koty za ptoty i masarnia z tygodnia na tydzien
zwiekszata produkcje wedlin i wedzonych boczkéw. W potowie
roku planowano uruchomienie produkcji garmazeryjnej
w postaci galaretek z nézek, salcesondéw czy kaszanki na po-
trzeby bufetéw. Jednak na przeszkodzie realizacji zamierzenia,
obok braku sit fachowych, stanat maty problem — brak odpo-
wiednich, przeszklonych lad chtodniczych. Co prawda lodéwki
byly, ale co w nich byto, wiedziaty tylko bufetowe, ktére niezbyt
chetnie informowaty klientéw o posiadanym towarze. A prze-
pisy sanitarne informowaty krotko — kietbasa w lecie musi by¢
w chlodni.*

“Gtos Tramwajarza nr 22, wrzesien 1954, art. , Kietbasa w lecie musi by¢ w chtodni”

Bambosze pierwszej potrzeby,

a flaki jak podeszwy

Warsztaty szewskie, obok napraw obuwia, rozpoczely pro-
dukcje bamboszy, na ktére — jak sie okazato — byt ogromny po-
pyt na rynku zewnetrznym (poza MPA i MPK). Punkt kra-
wiecki obok obowiazkowych, bezptatnych napraw munduréw
stuzbowych i czapek, uruchomit dodatkowy wyrdéb gustow-
nych damskich beretéw.

Jedynie w czesci gastronomiczno-stotéwkowej byto nieco
gorzej. Juz w potowie lutego 1954 roku na tamach zaktadowych
gazet pojawialy sie alarmujace apele, ze za mato jest konsu-
mentéw, ze kaprysza na jako$¢ itd.

Jeden ze statych korespondentéw ,,Glosu MPA” grzmiat ze
szpalt: ,Gdy frekwencja na stotéwce na Inflanckiej nie podniesie sie,
to stotéwka bedzie zlikwidowana i tym samym zrobimy krzywde sa-
motnym pracownikom, oraz tym ktérzy rozumiejq, ze jedna butka
z wedling w bufecie kosztuje tyle, co obiad z 2-ch dan we wtasnej
stolowce™.

Trudno powiedzied, czy apele pomogly, ale juz w czerwcu
z zywienia zbiorowego na Inflanckiej korzystato dziennie 120

5Gtos MPAnr 4z 15 lutego 1954 roku, art. ,Pracownicy z Inflanckiej - nie bojkotujcie swojej stotowki".
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0s6b (w lutym 80). Nieco lepiej byto na
Woli, gdzie wydawano 200 obiaddéw.
W sumie w 3 stotdwkach na zajezdniach
autobusowych i tramwajowych wyda-
wano ok. 700 obiadéw (pod koniec 1954
roku w sumie w MPK i MPA pracowato
ponad 7 700 oséb). W roku nastepnym
wydawano juz ponad 1,5 tys. obiadéw,
poprawiono takze jakos$¢ potraw, ale —
jak to bywa w duzych firmach produk-
cyjnych — zdarzaty sie i wpadki, skrzet-
nie odnotowane w prasie, jak ta o przy-
twardych flakach: ,Dzis flaki — szepczq
pracownicy. Lecz niezadtugo niemite roz-
czarowanie, gdyz flaki ptywaty w rzadkim
plynie, a po ich sprébowaniu musiano zre-
zygnowac z ich jedzenia z powodu zbyt wiel-
kiej twardosci, o czym swiadczyty poodsta-
wiane talerze. Dwie konduktorki byty na
pewno bardzo glodne, gdyz zdobyly sie na
ryzykowny czyn zjedzenia, lecz zapomniaty,
Ze nie majq strusich zotgdkéw. Wychodzgc
ze stotowki wyrazaty obawe, co bedzie, gdy
petnigc stuzbe na wozie doznajg skutkéw
zjedzenia niedogotowanych flakéw™.

Komu kawa,

komu mleko?

W 1955 roku OZR dostarczat , towar”
w sumie do 9 ,,zielonych kioskéw”, baru
mlecznego, 3 stotéwek i 3 sklepow prze-
mystowo-spozywczych, w ktérych moz-
na byto naby¢ nie tylko bambosze, kiet-
base z wiasnej masarni, ale nawet radio,
zelazko czy inne dobra przemystowe.
A trzeba dodaé, ze do zadann OZR
w okresie letnim dochodzito takze za-
opatrywanie osrodkéw kolonijnych
i wezasowych MPK i MPA w zywnosc.
W 1954 tylko samo MPK w 3 o$rodkach
kolonijnych zapewniato letni wypoczy-
nek ponad 800 trambusiarskim urwi-
som. A to nie wszystko. Na liscie zadan

OZR-u bylo takze gotowanie kawy,
mleka i rozwozenie po ekspedycjach.
[ ,nadzo6r” nad 8 gospodarstwami rol-
nymi o pow. ponad 500 ha. O ile wyjaz-
dowe ekipy mechanikéw z MPA i MPK
nadazaly z naprawa maszyn rolniczych,
to gorzej byto ze zbiorem plonéw, gdyz
wielu pracownikéw odmawiato spotecz-
nej zniwnej czy wykopkowej pracy.

W 1958 roku OZR zostat zlikwido-
wany, a jego role przejety dziaty socjalne
MPAiMPK, potaczone w1964 rokuw je-
den Dzial Urzadzen Socjalnych Miejskich
Zaktadéw Komunikacyjnych. Z czasem
przeksztatcony w Zaktad Dziatalnosci So-
cjalnej, ktéry ramie w ramie z WSS, zaj-
mujacym sie doborem personelu i nad-
zorem nad bufetami, rozpoczat nowy
rozdziat zywienia zbiorowego. Do placé-
wek zywieniowych trafito wreszcie no-
woczesne wyposazenie w urzadzenia ga-
stronomiczne, i — co najwazniejsze —
przygotowywane na miejscu gorace,
krétkie dania barowe. Choc niektére od-
mrazane, ale to juz szczegoél. Unormo-
wano takze produkcje garmazeryjna iz-
wiekszono moc produkcyjng stotéwek
poprzez dodatkowe, tanie przydziaty ar-
tykutéw spozywczych’”. W przeszklo-
nych ladach zaczety krélowac niedrogie
kaszanki, pasztety, salcesony.

Stotowka

w kazdej zajezdni

Wraz z rozwojem MZK i budowa no-
wych zajezdni, przybywaty bufety i sto-
téwki. W 1975 roku byto ich w sumie 13.
Najlepszym, pod wzgledem serwowa-
nych dan, byt punkt zywieniowy w za-
jezdni przy Kleszczowej. Tam pani Kry-
sia starata sie, aby codziennie mozna
bylo zjes¢ schaboszczaka, gulasz z serc,
smazong watrobke z cebulka, flaczki czy

¢Gtos MPAnr 7 z 31 marca 1954 roku, art. , Twarde flaki, nadmierna stonoé¢ i pieprznos¢ potraw”.

’Zarzadzenie nr 13 Prezesa RM z 25 stycznia 1961 roku w sprawie rozszerzenia zakresu ustug stotdwek pracowniczych.

8Gazeta zaktadowa MZK , Trasy" nr 1 z 28 stycznia 1987 roku, art. ,Fatalne zaopatrzenie bufetu w Piasecznie".
?Polecenie stuzbowe nr 4/88/E z 12 maja 1988 roku w sprawie konkursu na najlepiej pracujacy bufet MZK.
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pyzy. Serwowala takze wlasne wyroby
cukiernicze. A wszystko w umiarkowa-
nych, przystepnych cenach.

Bufety z réznym powodzeniem
utrzymywaty sie niemal do korica lat
90. XX wieku. Nawet w trudnych la-
tach 80. serwowaly na ciepto np. cy-
nadry czy flaczki z kalmardw, jak m. in.
bufet w Piasecznie® czy przy Whoscian-
skiej. Aby zacheci¢ ich obstuge do po-
prawy pracy i zaopatrzenia, w 1988 r.
dyrekcja MZK ogtlosita specjalny kon-
kurs na najlepiej pracujacy bufet, z dos¢
wysokimi nagrodami pienieznymi dla
zwyciezcow. Wsrdd najwazniejszych
kryteridw oceny byto: zaopatrzenie,
urozmaicenie asortymentu, uprzejmos¢
obstugi, czystosc¢ i wiasne inicjatywy?.
Jednak byly to juz jedne z ostatnich
proéb reanimacji taniego zywienia zbio-
rowego. Ratunkiem miato by¢ oddanie
ich catkowicie w ajencje, ale i tak z cza-
sem zaczely znikaé jeden po drugim.
Podobno z powodéw ekonomicznych
i nieoptacalnosci dla prowadzacych,
cho¢ zdania sa podzielone.

Zostaly tylko

dwa bufety

Dzisiaj to juz odlegta i ciagle mato opi-
sana, a ciekawa historia zywienia zbio-
rowego w warszawskim transporcie pub-
licznym. Pewna pozostatoscig po niej s
bufety przy Woronicza i Ostrobramskiej,
cho¢ trudno w nich doszukaé sie tam-
tych klimatéw. Co prawda bufet w za-
jezdni przy Woronicza jest prawie w tym
samym miejscu, co 50 lat temu, ale po
dawnej stoléwce i kuchni nie ma juz
$ladu, a ich powierzchnie zajmuje m.in.
osrodek szkolenia (OSK) czy inne ko-
morki zajezdni.

WIWO
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WAZNE DLA CIEBIE

nasza

Szacunek do Pasazera-obcokrajowca jest miarg naszej
kultury i cztowieczenstwa

Przyjechali z kraju, gdzie podstawe
komunikacji stanowig mini-busiki zwane
marszrutkami. Kraju, w ktérym mozna
zapomnie¢ o takich udogodnieniach
w pojazdach, jakie mamy w Warszawie.
Sa mieszkaricami naszego miasta, na-
szymi pasazerami. Zastuguja na szacunek,
tak jak wszyscy.

Ukrainicy, bo o nich mowa, korzystaja
z naszych autobuséw. Na niektérych li-
niach, zwlaszcza peryferyjnych, jak
chocby 199 czy 340, stanowia potowe,
a czasem wiekszg cze$¢ pasazerdw.

Pracuja na budowach, w handlu, w ga-
stronomii. Gdyby nagle wyjechali, wiele
inwestycji zostatoby przerwanych, a za
lada nie mialby kto staé.

Ci ludzie — najczesciej — ptacg za bilety
i oczekujg ustugi na dobrym poziomie.
[ to widac po... skargach. Obywatele zza
wschodniej granicy niczym sie juz nie
réznig od naszych rodakéw i potrafig sie
poskarzy¢ na wszystko: niepunktualnosc,
zbyt duzy tlok w autobusie, czasami — na

zachowanie kierowcy.

O ile jeszcze rok czy dwa lata temu
skarg od o0sdb, ktorych imie i nazwisko
wskazywalo, Ze jest to go$¢ zza granicy,
dostawalismy moze kilka rocznie, o tyle
teraz potrafi przyjs¢ kilka-kilkanascie
w miesiacu.

Pisane sg juz zazwyczaj poprawna pol-
szczyzna i gdyby nie charakterystyczne
imie czy nazwisko, nie odrézniatyby sie
od innych.

To oznacza, ze nasi goscie zadomowili
sie. Czuja sie jak u siebie. I maja prawo —
tak, majg prawo wymagac ustugi na ta-
kim samym poziomie, jak wszyscy inni.

Cieszy nas, ze wsrod skarg, ktére do-
stajemy od naszych gosci, stosunkowo
mato jest tych dotyczacych zachowania
kierowcéw. Oczywiscie te, ktore sie tra-
fiaja, bardzo nas smuca.

— Czego? Czytac nie umie? Za Bugiem
to szkot nie ma? — tak mial jakoby sie
zwrdécid jeden z kierowcéw do pasazerki,
gdy na petli przy Dworcu Centralnym za-
pytata o godzine odjazdu, bo nie mogta
»rozkminic¢” rozktadu jazdy.

a wie$ wracaj!
at obdarzy¢ pasazera

akcencie kierowca na

e zachowania, jesli istotnie tak
ebiegaly, sa niedopuszczalne. Wiera,
Natasza czy Jewgienij maja takie same
prawa i zasluguja na szacunek. Maja
prawo czud sie w naszym miescie nieco
zagubieni, mogg mie¢ problemy w zrozu-
mieniu rozktadéw jazdy czy dotarciu
w okreslone miejsce. Szacunek i pomoc
kierowcy w takiej sytuacji jest bardzo po-
zadana. Swiadczy o empatii, 0 naszym
czlowieczenstwie.

Nie szydzmy z naszych nowych miesz-
kancéw! Setki tysiecy Polakéw w strasz-
liwych latach 80., gdy bieda piszczata, jak
stado mordowanych myszy, wyjechato
do RFN. Ten kraj byt rajem. Naszym emi-
grantom tez na poczatku na pewno nie
byto tatwo. Niektdrzy emigrujg i teraz
— choéby do Norwegii. Wedréwka ludéw
jest stara jak swiat. Kiedy$ my bylismy
»u kogos$”, teraz ,,oni” zza wschodniej gra-
nicy sa ,,u nas”.

Za kilka lat, gdy Ukrainicy zatoza
rodziny, nastapi asymilacja. Drzwi
w drzwi bedzie mieszkal Kowalski
i Maszkarenko. Na moim osiedlu w Za-
bkach bawig sie dzieci polskie z dzie¢mi,
ktére maja akcent wschodni, bo choc uro-
dzity sie w Polsce, ich rodzice przyjechali
zza Buga.

Przyjdzie czas, kiedy nikogo nie bedzie
dziwito, ze w szkole jest Jasiek, Krzys, ale
tez Wiera, Wasyl, Jura i Natasza.

Swiat jest jeden. I dla wszystkich.

SLAWOMIR SLUBOWSKI
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Jedenascie lat
2., Klaksonem™

Miat zaledwie cztery strony. Na pierwszej informowat o wyptacie zalegtych ,,trzynastek” dla
pracownikow, ktérzy byli ich pozbawieni. Na stronie drugiej znalazta sie relacja z akcji cmen-
tarnej i informacja o przetargu na, tak, dobrze czytacie, 16 wozdéw klasy midi. Strona trzecia to
byt sporti tekst o tym, ze mamy w Spétce psychologa. A numer wienczyta opowies¢ o Ryszar-

dzie Mikuckim - cztowieku, ktory testowat autobusy.

11 Iat temu, w listopadzie

2009 roku, ukazat sie pierwszy
Klakson.

Mito jest wspominac ,stare,
dobre czasy”, ale one przeciez
wecale dobre nie byty!

W 6wecezesnej flocie spora
cze$é stanowity zajezdzone

ikarusy. Jak co$ kupowalismy, to
w $ladowych ilosciach. Te 16 auto-
buséw klasy midi — to byta kropla
w morzu potrzeb. Obecnie kontrak-
tuje sie po kilkadziesiat pojazddow.

A jak wygladaty Oddzialty? Za-
niedbane, od lat niedoinwestowane.
Lamy Klaksonu pelne sg informacji

o liftingu na R-3 czy R-4.
Ale byty tez sukcesy wielkiej
wagi — juz w numerze z grudnia
2009 informowali$my o podpisaniu pierwszej umowy wie-
loletniej na lata 2010-2017. ,,2 grudnia zaczat sie nowy
rozdziat w historii naszej Spétki” — pisaliSmy nieco z pa-
tosem. Ale to akurat byta najprawdziwsza prawda, bo
umowa — bodaj pierwsza tego typu w Polsce — zagwa-
rantowata nam stabilnos¢ finansowa, a ludziom
— data pewno$¢ pracy. ,,Nie bedzie zwolnien grupo-
wych” — uspokajat zaloge 6wczesny prezes za-
rzadu. Numeru grudniowy Klaksonu zwiekszyt
objeto$¢ do 12 stron.
Dzieki temu moglismy
zrelacjonowac pierwsza
impreze ,trzydziestolat-
kéw”, czyli pracownikdw,
obchodzacych jubileusz
30-lecia pracy. Jednym
z wyrédznionych, skrom-
nie schodzacych ze sceny
z dyplomem, byl.. Jan
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Kuzminski. Wtedy nie wiedziat
jeszcze, ze przyjdzie czas, gdy
on obejmie stery MZA.
Grudzien 2009 byt lodo-
waty i $niezny — 17 grudnia za-
wieja sparalizowala miasto
i doszto do az 218 awarii
wozow! Jednak w rok 2010
wchodzilismy z optymizmem.
»Czeka nas ciekawy rok” — pisaliSmy.
»Bedzie nowy tabor, beda inwestycje Od-
dziatach. Zaczynamy tez odliczanie do
jubileuszu 90-lecia komunikacji autobu-

sowej” — pisaliSmy w numerze stycznio-

wym 2010 roku.

[ faktycznie: ruszyt remont hali OC
na R-3. Wielka przebudowa miata cze-
kaé¢ Redutowa. Niektére prace, chocby
zwiazane z przeszkleniem hal i dachéw,
wykonano. Zakupy taboru przestaty
przypominaé puls nieboszczyka — 8 lipca
zakontraktowano 70 przegubowych wo-
z6w marki MAN. We wrzesniu informo-
walismy o ogloszeniu ,,przetargu stule-
cia” na 168 wozdéw. Potem pojawity sie
pierwsze hybrydowe solarisy, z ulic zjez-
dzaly ikarusy, az w koncu przyszedt
dzien, gdy je catkowicie wycofano.

o~
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Zmienialy sie czasy i zmieniala sie na-
sza Spoélka. Zmieniato sie takze miasto
— Euro 2012 dalo poteznego kopa.
W' miejsce dzikiego bazaru wyrdst
piekny stadion. Na tory ruszyty nowo-
czesne pociagi SKM. Zadudnity nowo-
czesne tramwaje.

Pisalismy o tym w Klaksonie dlatego,
bo uwazamy, ze nie mozna kisi¢ sie w au-
tobusowym sosie. Zyjemy w pieknym,
rozwijajacym sie miescie. Pokazywalismy
wiec i tabor szynowy i wspaniale prze-
obrazone bulwary, informowalismy o no-
wych inwestycjach. Bylismy z naszymi
kierowcami, gdy przezywali trudne
chwile w czasie budowy metra w rejonie
Dworca Wilenskiego. Ktz dzi§ pamieta
rozgrzebany plac Wileniski? Alejg Soli-
darnos$ci mozna byto dojechaé do placu
z obu stron, ale przejazd na wprost, czyli
z centrum w kierunku Marek i od Marek
do centrum byt przez wiele miesiecy nie-
mozliwy! Ktéz pamieta, ze na
Placu Bankowym byta petla auto-
busowa?

Na tamach Klaksonu, w obiek-
tywie naszych fotoreporteréw,
ukazywali$my miasto, ktore zmie-
nia sie niemal z kazdym miesigcem.

W Klaksonie zawsze znajdzie sie

jednak miejsce na tekst interwen-

cyjny. Bronimy kierowcéw przed nie-
stusznymi atakami. Pokazujemy, jak ra-
dzi¢ sobie z konfliktowym czy agresyw-
nym pasazerem. Pietnujemy jednak tez
zachowania niewtasciwe, ktérych do-
puszczaja sie nasi kierujacy.

Ale tych najlepszych, ktérzy pomogli
pasazerom, chwalimy. Pokazujemy ich
sylwetki i dajemy relacje z uroczystosci
wreczania nagréd. Tacy pracownicy sg
naszg duma i moga by¢ wzorem do na-
$ladowania.

Wynajdujemy
~Smiesznostki”, jak
choéby o kierowcy,
co puscit pawia, bo
nie chciat go przeje-
cha¢. W ,Raportach”
tez kazdy znajdzie
co$ lekkiego dla sie-
bie. Zmienita sie tez
szata graficzna ga-
zety. Jest ciekawsza.
Atrakcyjniejsza.

Klakson bywa drazniacy, bywa pro-
wokujacy do myslenia. Taka jest rola ga-
zety. Mam nadzieje, ze przynajmniej nie
jest nudny.

Dziekuje za te swietne 11 lat.

SLAWOMIR SLUBOWSKI
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Uzdolnieni

w zdalnej pracy

Pandemia zmienita rynek pracy. Na zawsze

to chciat - ten mogt.
Nasza Spétka, w tros-
ce 0 zdrowie pracow-
nikdw, umozliwita im
prace zdalna. Nie do-
tyczy to oczywiscie
kierowcow czy me-
chanikéw. Nie da sie
prowadzi¢ autobusu
,z domu”. Ale wiele
czynnosci  biuro-

wych mozna robic¢

z wiasnej kanapy.
Pandemia zmienita model pracy. [ zmieni
jeszcze. Nigdy juz nie bedzie tak samo.
Wyludnity sie biurowce Stuzewca
iWoli. Coraz wiecejludzipracuje nie wy-
chodzac z wlasnego mieszkania. Nasia-
déwy z kawg zostaty zamienione na fa-
czenie sie online. [ te zmiany dotycza tez
naszej Spolki. Jest mniej pasazeréw. Duzo
mniej. Nawet ,rzeznie” typu 190 czy 509
jezdza pustsze. To dobrze, bo udaje sie
utrzymac tak wazny dystans spoteczny.
Aleto Zle, bo spadty wptywy z biletéw.
Na szczescie pracujemy w spotce
miejskiej. Nie musimy bac sie plajty. Kie-
rowcy matych firm przewozowych zna-
lezli sie na bruku. Nie ma pasazeréw —
to nie ma kurséw. Nie ma kursdw, to

won za brame. Nie ma sentymentdw.

Taka sytuacja dotkneta setki mikro-
przedsiebiorstw autobusowych w calej
Polsce. Sa juz miasta, nawet nie wsie,
ale miasteczka, gdzie pozostato kilka po-
taczen dziennie, czasami jedno. Taki jest
wiasnie skutek pracy zdalnej. Niestety,

nie jedyny.

Ach, pracowac z kanapy!

Kierowce, ktéry musi wstac¢ o 2:00
W nocy, by wyruszy¢ na poranng
zmiane, diabli biora, gdy styszy narze-
kania urzednikéw, ktérzy pracujg
z domu. Wydawaloby sie, ze nie ma
przeciez nic fajniejszego od roboty
z wilasnych czterech $cian! Wstajesz
z t6zka, nie musisz biec na przystanek,
zaparzasz kawke, wiaczasz komputer,
co$ tam poklikasz, a pieniadze leca jak
za normalny etat.

Szczyt marzen? Niekoniecznie. To,
co kierowcom wydaje sie najfajniejsza
robotg na $wiecie, pracownikom zesta-
nym ,na zdalng” daje w kos$¢. Dom za-
mienit sie bowiem w biuro. Nie ma roz-
graniczenia firma — zycie prywatne. Nie
ma podziatu. Ludzie, ktérzy juz na po-
czatku pandemii zostali zestani ,na
zdalna”, poczatkowo sobie to chwalili.
Teraz narzekaja. Urwaly sie bowiem

wiezi miedzyludzkie. Widzenie sie z ko-

legami i kolezankami przed kamera to
jednak nie to samo co face to face.
Nudne zebrania czy nasiadéwki ciag-
nace sie w nieskoficzonos$¢ bywaty
udreka, ale jeszcze wieksza udreka jest
brak towarzystwa! Czlowiek patrzy caty

dzien w te same cztery $ciany.

Jazda do pracy,

jaka to atrakcja

Niektérym biurokratom brakuje...
jazdy do pracy. Ta godzina w korku byta
poranna dawka adrenaliny. Bieg do au-
tobusu (czy kierowca poczeka, czy od-
jedzie sprzed nosa?) stawal sie swo-
istym wyscigiem i loterig w jednym.
W pracy mozna bylo zrobié sobie kawe
badz herbate, przywitac sie z ,panem
kanapka” czyli rozwozacym sandwicze
i lancze pracownikiem, pogadac¢ z ludz-
mi w windzie.

W domu tego nie ma. Jest praca, ale
jest tez potworna nuda. Pojawia sie nad-

miar czasu. A nuda zabija.

Kreatywnie przy monitorze
Oczywiscie, jest mndstwo zalet: nie
trzeba sie budzi¢ skoro swit. Mozna
sia$¢ przed kompem nawet w szlafroku.
Odpada marsz na przystanek w stocie

czy plusze. Odpadaja wydatki na bilety
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czy paliwo. Nie stoi sie w korku czy ttoku. Nie jest sie nara-
zonym na zaziebienia. Wreszcie — gdziez cztowiekowi sie le-
piej mysli, niz we wlasnym, bezpiecznym domu? Przeciez
pisarze tworzga swoje dzieta nie w jakichs ,pisalniach”, a za-
zwyczaj w zaciszu swych $cian.

»Pracownik domowy” powinien by¢ wiec bardziej krea-
tywny. Wydajniejszy. Nie choruje, wiec jest mniej zawodny.
Dla firmy same plusy! Przedsiebiorcy potrafig liczy¢: pra-
cownik ,na zdalnym” nie zuzywa pradu, nie korzysta z fir-
mowej toalety, nie zajmuje-biurka, nie trzeba zatrudniac
»Serwisu sprzatajacego”. To sa wymierne zyski, a pracownik
tez powinien by¢ wdzieczny, bo przeciez ,nic nie robi, tylko
siedzi w domu”.

Problem zaczyna sie wtedy gdy ,,cztery sciany” wypelniaja
tez dzieci, ktére co chwila czegos chea, i pies, ktory zaszezeka
akurat wtedy, gdy finiszuje sie nad rozwigzaniem powaznego
problemu. Nie wspominajac o sytuacjach, gdy ,wtasny dom”
brzmi jak kpina, bo jest to dom peten przemocy. Dla niekté-
rych ludzi praca w biurze byta oddechem od ztego domu.

Nawet jednak, jesli mamy do czynienia ze wzorem ko-
chajacej sie rodziny, patrzenie 24 godziny na najbardziej na-
wet uwielbiane geby moze po jakims czasie doprowadzic¢ do
szatu. Potrzebujemy odrobiny intymnosci. A nasze mieszka-
nia — $rednia 40 metréw kwadratowych — nie moga jej za-
pewnié. Mieszkania Polakéw po prostu nie sa przystosowane
do pracy zdalnej.

Wyobraz sobie burze

Za krétko jeszcze trwa pandemia, by ocenid, czy pracow-
nicy ,zdalni” sa kreatywniejsi. Czy istotnie majg lepsze po-
mysty. Dla ludzi ceniacych swiety spokdj pandemia byta jak
zbawienie — wreszcie nikt im nie wtazi na glowe w biurze.
Jednak przy zajeciach wymagajacych rozwiazywania pro-
blemdéw lepiej jest spotkaé sie w kilka 0séb, zrobic ,burze
mozgéw” nawet przy kawie. Dyskusja przed ekranem moni-
tora, gdzie nie da sie rozmawiac jednoczesnie, tylko najpierw
moéwi Nowak, potem Malinowski, jest jak préba wyobrazenia
sobie burzy. Mozna. Ale chyba lepiej zrozumie burze ten,
obok kogo wality w gérach pioruny. Moze sie wiec okazad,
ze wydajnosc¢ roboty spadnie, a zamiast zadowolonych pra-
cownikéw bedziemy mieli armie frustratéw, skazanych na

wlasne cztery $ciany.

Marzenie o o$miu godzinach
»Praca zdalna” nieuregulowana jak na razie w Kodeksie
Pracy, rodzi tez inng pokuse dla wtascicieli firm: skoro pra-

cownik jest w domu miedzy 8:00 a 16:00, to nic sie nie
stanie, jesli bedzie dostepny tez do 20:00. Albo do péinocy.
Przeciez i tak jest w domu. I tak ,nic nie robi”. Niech wiec
wypelni jeszcze jedna tabelke, no co z tego, ze juz noc?

Niebezpieczenstw jest wiecej: czy pracownik moze sie
»urwac” z roboty na godzine, gdy musi wyjs¢ do sklepu czy
przychodni? Jak ma to ,,odpracowac¢”? A urlopy? Czyz pra-
codawcom, tym spod ciemnej gwiazdy, nie przyjdzie do
glowy koncepcja, by ,zdalni” nie brali urlopéw? Przeciez
i tak ,nie przychodzg do pracy”?

Os$miogodzinny dzien pracy — ,dziecko” manifestacji ro-
botniczych poczatku ubiegtego wieku moze staé sie wkrétce

marzeniem!

Panu juz dziekujemy

Zmiany spowodowane przez pandemie ujawnig tez jesz-
cze jedna, przykrg dla pracownikéw, rzecz: ze w wielu fir-
mach pracuje za duzo ludzi. Ze ten sam efekt mozna osiag-
na¢ mniejszymi sitami. Pandemia ujawni, ile etatéw byto
zupelnie bez sensu, byto zdublowanych. Moze tez nie trzeba
pisa¢ 50 sprawozdan rocznie. Moze wystarcza trzy lub na-
wet jedno. Moze na jedno biuro nie trzeba dziesieciu infor-
matykéw. Moze wystarczy dwdéch.

U nas tez tak bylo. Kto pamieta jeszcze CWS? Wydawat
sie niezastapiony i byt niezastapiony, gdy krélowaty ikarusy.

Mozna odmtodzié¢ tabor, nie trzeba w XXI wieku klepaé
miotkiem po karoserii. Niektérzy musieli odejsé.

Pandemia wyrzuci za burte nastepnych.

SEAWOMIR SLUBOWSKI

ATAR POWSTAJE RLARSON

Dwie godziny miedzy 22:00 a péinoca. Trzy godziny
- podczas nudnej jazdy samochodem po Polsce.

To ,$rednia" czasu, jaki poswiecam w miesigcu na
myslenie o nowych tekstach do Klaksonu. Oczywiscie
czasem jest tego wiecej, czasem mniej. Czasem po-
mysty na teksty ,wpadajg" podczas ptywania, ktére
uwielbiam. Bardzo czesto - podczas samotnych gdér-
skich wtdczeg. W géry zawsze chodze sam. To odstre-
sowuje i wtedy mysle o tym, co da¢ w nowym nume-
rZe.

Tekstow nigdy, ale to przenigdy nie pisze w domu.
Musze przyjs¢ do pracy. Z kolei w pracy... nigdy do tej
pory nie wpadtem na pomyst jakiegos tekstul
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Powrécg po 47 latach! (ostatnia linie
kursujaca w dzielnicy Lichtenberg zlik-
widowano 1 lutego 1973).

Docelowo bedzie to 15 linii na 148
km tras. Koszt (tabor i infrastruktura),
to ok. 300 mln euro.

Berliriski BVG w uzasadnieniu o fi-
nansowanie projektu stwierdza, ze: ,No-

jacej m. in. po obecnie uzytkowanych
przez klasyczne autobusy trasach linii
M32, M49, X49, X34. Catos¢ systemu
pilotazowego ma by¢ gotowa do 2025
roku.

O tym, ze jest to zupehnie realne w za-
kladanym terminie, Swiadczy najlepiej
fakt, ze o przyszly kontrakt na dostawe

Bedzie z6tty jak autobusy i ekologiczny.
Berlin zapowiada: trolejbusy powroca!

woczesne trolejbusy hybrydowe bate-
ryjne powinny wykorzystywac okoto
50-65% odpowiedniej trasy linii na sieci
trakcyjnej, a takze tadowac podczas
jazdy swoje baterie trakcyjne, podczas
gdy pozostala trasa linii poza napo-
wietrzna bytaby pokryta przez autobusy
w trybie bateryjnym. Dzieki temu aku-
mulatory bedzie mozna tadowac bez
straty czasu, co pozwala na efektywne
wykorzystanie taboru dzieki wiekszemu
zasiegowi, szczegolnie w przypadku
wiekszych jednostek autobusowych, ta-
kich jak pojazdy dwuprzegubowe, bez
ograniczania w jakikolwiek sposob
dziennego przebiegu”!. Czyli méwiac
krétko, wprowadzenie do obstugi e-bu-
s6w tzw. fadowarek liniowych.
Pierwszym krokiem w realizacji po-
mystu bedzie konwersja 4 istniejacych
linii autobusowych w dzielnicy Spandau
i utworzenie z nich jednej tzw. magist-

ralnej z réznymi odgatezieniami kursu-

190 hybrydowych
trolejbuséw juz roz-

poczal sie wyscig
producentéw  ta-
boru m. in. Van
Hool czy naszego

Solarisa. Obaj maja

« M22 Spandau

E R

o n!'! i

-~

juz w swoich ofertach dwuprzegubowe
hybrydowe trolejbusy o diugosci 24 m,
7 czego ten ostatni otrzymat w lutym br.
dos¢ prestizowa nagrode , Top Design
Award — 2020” przyznawana w katego-
rii motoryzacja i transport publiczny za
nowatorskie wzornictwo przemystowe
m. in. za sylwetke i rozwiazania wnetrza.
Co ciekawe nowa oferta producenta
z Bolechowa ,Solaris Trollino 24 Met-
rostyle” juz znalazta sie w symulacjach
komputerowych berliniskiego projektu
i jest dos¢ powaznie rozwazana pod ka-
tem przysztego zakupu przez BVG.

' https://translate.google.com/translate?hl=pl&sl=de &u=https://www.urban-transport-magazine.com/berlin-plant-hybrid-oberleitungsbusse/&prev=search&pto=aue
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w kazdym wierszu, w kazdej kolumnie i w kazdym dziewieciopae!
wym kwadracie 3x3 znalazly sie litery:

SZADIKLOM
K A M D Z S I
I A L D
L D Z
L D I M
A D M (o) S
D I S K (o)
S L (0] A I D
M L

Litery w kwadracie oraz kolumnie i wierszu nie moga sie powta-
rzac.

10 nagrdd zostanie rozlosowanych wsrdd oséb, ktére w rozwia-
zaniu podadza w kolejnosci literki z pierwszego wiersza. Powodzenia!

Odpowiedzi prosze nadsyta¢ na adres:

malgorzata.kaczynska@mza.waw.pl -

)
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Historia na do widzenia,
czyli nie ma konca swiata

11 lat temu zbankrutowata redakcja duzego dziennika, w ktérym wtedy
pracowatem. Wyladowatem na bruku. Myslatem: nie mam roboty, to ko-
niec $wiata.

Trafitem do MZA. Stworzytem , Klakson”. Zostatem naczelnym.

By¢ naczelnym! O tym mogtem, jako szary szaraczek —dziennikarz
tylko marzy¢! Naczelnych gazet mianujg ich mocodawcy-wydawcy. Talent
jest tym, co liczy sie najmnie;j.

Udato mi sie — niech zyje skromnosé! — stworzy¢ od podstaw gazete,
ktorej nie trzeba sie wstydzi¢. Ktora jest adresowana do konkretnych
ludzi, zyjacych i pracujacych tu i teraz. Nie musze wymysla¢ historii
o tym, ze w Wisle ptywa krokodyl ani tez drze¢, czy zadzwoni méj wy-
dawca z Berlina czy Hamburga z ochrzanem, bo wydawce mam w tym
samym budynku.

Gdy tracitem robote w tej duzej, powazanej gazecie, mialem wrazenie,
ze skonczyt sie $wiat. Ze juz nigdy nie bedzie tak samo.

No prawda: nie mam takiej kasy, jaka miatem kiedys. Redakcje powaz-
nych gazet placity swietnie. Trzykrotnosc- pieciokrotno$¢ pensji kierowcy.

Pieniedzy mam wiec mniej. A co mam? Cholerna rados¢, ze od 11 lat
robie gazete nie ogladajac sie na jednego, czy drugiego wujaszka-nadzorce.
Tego sie nie da przeliczy¢ na forse.

A wszystko przez to, ze wylali mnie kiedys z roboty.

Drodzy Panistwo, w zyciu nigdy nie jest tak zle, Zeby nie mogto by¢ fan-
tastycznie. Do poczytania za miesiac.

SEAWOMIR SLUBOWSKI

LISTANAGRODZONYCH
OSOB W ZADANIU
Z NUM_ERU 10/?020 3.Monika Chojecka 7.Maciej Ukleja z synem Bartoszem
Haslo: Rio De Janeiro 4. Tomasz Szuberla 8.Marta Matera
1.Krzysztof Blaszczyk 5.Lukasz Katana 9.Robert Cygan
2.Alicja Bilinska 6.Jakub Pigtek 10.Andrzej Arak
KRlakson.waw
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