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Podstawowe elementy autobusu to silnik spalinowy i kilka waznych uktadow: uktad
przeniesienia napedu, uktad hamulcowy, uktad kierowniczy, zawieszenie oraz elektronika
sterujaca.

Silnik

Silnik spalinowy to maszyna o ponad stuletniej historii. Jej gtbwnym zadaniem jest
przetworzenie energii paliwa w procesie spalania na ruch posuwisto-zwrotny ttokéw. Ttoki
potgczone sg korbowodami z watem korbowym, z ktérego odbiera sie naped —w tym miejscu
silnik potgczony jest przez sprzegto ze skrzynig biegdw. Méwigc skrétowo, silnik wykorzystuje
energie rozprezajacych sie spalin do wytworzenia ruchu obrotowego.

Silnik ulegat licznym udoskonaleniom na przestrzeni lat. Rozwdj postepowat w strone
polepszania osiggéw i zwiekszania mocy, co poczatkowo uzyskiwano przez zwiekszanie
pojemnos$ci skokowej i predkosci obrotowych. Pozniej zas skupiono sie na udoskonaleniu
wtrysku, a tym samym przebiegu spalania. Stad tez uktady takie jak wysokoci$nieniowy
Common Rail.

Od lat 90. szczegdlng uwage kierowano na ograniczanie emisji zanieczyszczen, w celu
spetnienia coraz bardziej wySrubowanych norm, od Euro | do Euro VI. Wspobtczesne silniki
posiadajg wiec moc okoto 250 koni mechanicznych dla autobusu solowego i ponad 300 dla
przegubowego. W autobusach stosuje sig silniki o zaptonie samoczynnym, w ktérym paliwo jest
tak silnie sprezane, iz ulega samozaptonowi. Z reguty objetos¢ spalanego tadunku jest
zmniejszania 16 krotnie. Silnik taki nazywa sie silnikiem o zaptonie samoczynnym lub silnikiem
Diesla (od nazwiska wynalazcy). Pojazdy uzytkowe — autobusy i ciezaréwki - sg projektowane
na wieloletnig eksploatacje, dlatego trwato$¢ jednostek napedowych osigga w nich ponad milion
kilometréw przebiegu.

Do prawidtowej pracy silnika potrzebny jest dodatkowy osprzet. Najwazniejszym z nich jest
chtodnica, w ktérej wytracane do otoczenia jest ciepto powstajagce w wyniku spalania paliwa.
Temperatura spalanego paliwa siega ponad 600 stopni Celsjusza. Inne istotne urzadzenia to
pompa ptynu chtodzacego wprawiajgca w ruch caty ptyn w uktadzie chtodzenia, rozrusznik
pozwalajgcy na uruchomienie silnika oraz alternator dotadowujgcy akumulator i zasilajacy
instalacje elektryczna. Z reguty autobusy posiadajg obecnie kilka alternatoréw.

Uktad przeniesienia napedu

Naped z watu korbowego silnika musi by¢é doprowadzony do két. Stuzy do tego uktad
przeniesienia napedu, wykorzystujacy waty i przektadnie. Podstawowymi elementami sg
skrzynia biegdw, wat napedowy oraz most napedowy. Jednym z istotniejszych zespotdw jest
skrzynia biegdéw, ktéra posiada kilka przetozenh. Koniecznos¢ jej stosowania wynika z
charakterystyki silnika — ten bowiem wytwarza odpowiednio duzg moc tylko w pewnym waskim
zakresie predkosci obrotowych. Zawiera sie on najczesciej w przedziale 1000-2500 obr/min, a
dla nowoczesnych silnikbéw czesto jest to i ponizej 1000 obr/min. Skrzynia biegdw, bedac
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ogniwem miedzy silnikiem a kotami, pozwala na dostosowanie predkosci silnika do wymaganej
predkosci na kotach.

Uktad hamulcowy

Hamowanie jest w ruchu miejskim wystepuje bardzo czesto — przed kazdym przystankiem,
przed kazdymi Swiattami, przed kazdym samochodem w korku. Autobus musi wigc posiadac
hamulce silne i skuteczne. Niegdy$ stosowano hamulce bebnowe, umieszczone wewnatrz két,
a obecnie standardem sg tarczowe - tarcze z zaciskiem i klockami hamulcowymi. Do
sterowania hamulcami wykorzystuje sie dwuobwodowg instalacje, gdzie jeden obwdd jest
obwodem sterujgcym, a drugi — wykonawczym. Hamulce sg sterowanie pneumatycznie —
zaciska je sita sprezonego powietrza, przeptywajacego w przewodach.

Uktad kierowniczy

Jazde po tuku umozliwia uktad kierowniczy odchylajacy kota tak, by poruszaty sie one w
pozgdanym kierunku. Ruch z kota kierownicy jest przenoszony na przektadnie kierownicza,
zwykle srubowo-kulkowa, i dalej, poprzez drazki kierownicze, na zwrotnice koét. Ze wzgledu na
duze sity wymagane do przekrecania kot w wielotonowym pojezdzie, zwtaszcza podczas
postoju w miejscu i manewrowania, stosuje sie uktady wspomagajace.

Zawieszenie

Zawieszenie stuzy do izolacji nadwozia od drgan két pokonujgcych nieréwnosci. Pierwotnie byty
stosowane do tego celu stalowe resory, ktére z czasem catkowicie wyeliminowane zostaty
przez resorowanie powietrzne, oparte na miechach pneumatycznych, czyli gumowych walcach
wypetnionych sprezonym powietrzem (popularnie zwanych poduszkach). Miechy pneumatyczne
zapewniajg zachowanie wymaganej wysoko$ci nadwozia, natomiast elementami stuzagcymi do
ttumienia drgan sg amortyzatory.

Elektronika

Na wyposazeniu autobuséw pojawiajg sie z czasem coraz to nowe elementy, natomiast juz
istniejace wymagajq elektronicznych sterownikéw. Dla zintegrowania tych wszystkich
elementéw i umozliwienia sterowania nimi potrzebna jest elektronika. Przewody tgczg wszystkie
elementy autobusu z centralng jednostkg sterujgcg — komputerem poktadowym, ktéry nadzoruje
prace podzespotéw i wydaje im dyspozycje. Elementy bardziej ztozone, jak silnik czy skrzynia
biegbw, posiadajg indywidualne sterowniki.

Elektronika umozliwia z jednej strony sprawne sterowanie wszystkimi elementami autobusu, a z
drugiej — pozwala na szybkg diagnostyke uszkodzen. Dodatkowo, jej rolg jest umozliwienie
wykorzystania ztozonych rozwigzan, takich jak elektroniczne kasowniki ze zliczaniem liczby
skasowanych biletow, sterowanie pracg diodowych wy$wietlaczy o zmiennej treéci, czy tez
sterowanie wieloetapowym procesem wirysku w silniku.
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