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Udane i obiecujace sukces handlowy préby z matymi silnikami Diesla pod koniec lat 20-tych XX
wieku, zachecity konstruktoréw i inzynieréw

do szukania dla nich jak najwiekszego zastosowania, gtownie w komunikacji drogowej,
kolejowej, ale rébwniez i np. napedzania r6znego rodzaju maszyn rolniczych czy generatoréw
elektrycznych, itd.

Najwieksze fabryki motoryzacyjne Francji, Niemiec, Wtoch na poczatku

lat 30-tych rozpoczety miedzy sobg ostrg rywalizacje w konstrukcjach

i budowie silnikdw napedzanych olejem napedowym czy mieszankami oleju napedowego z...
okowitg (nie do konca rektyfikowany spirytus).

Na czele najwiekszych graczy o dominacje na rynku wyrobéw z silnikami Diesla staty francuski
,Berliet” i wtoski ,Fiat”. Obaj prowadzili rowniez szeroko zakrojone prace nad zastosowaniem
silnikbw Diesla w komunikaciji kolejowej. Poczatkowo gtownie jako jednostek napedowych do
produkowanych przez siebie duzych autobusow coraz czesciej wykorzystywanych na szlakach
kolejowych jako tzw. szynobusy. Szczegdlnie ,Berliet” miat duzo sukceséw, gdyz juz od 1923
roku stosowat silniki spalinowe w pojazdach szynowych zbudowanych na bazie autobusow.
Jednak dos$¢ szybko szynobusy okazaty sie za mate i zaszta potrzeba zbudowania czego$
wigkszego, podobnego do kolejowego wagonu osobowego z weztem sanitarnym, duzym lukiem
bagazowym, itd. Zapewniajacego réwniez podobny do wagonéw kolejowych, standard komfortu
podrézowania (wyciszenie, resorowanie, szybkosé, itd.), czego nie zapewniaty szynobusy,
budowane najczesciej na sztywnej ramie samochodu ciezarowego.

W 1932 roku niemal rdwnoczes$nie na torach kolejowych Francji i Wioch pokazaty sie pierwsze
propozycje nowego typu wagonu motorowego. Francuskiego ,Michelina” i wtoskiego ,Fiata”.
Mozna zapytaé, dlaczego ,Michelina”, ktory raczej ma wiecej wspolnego z oponami, detkami i
wyrobami z gumy, a nie ,Berlieta”?. Otéz w pierwszej wersji szynobusu ,Michelina” brano pod
uwage zastosowanie jednostki napedowej, silnika Diesla od ,Berlieta”, ktéry miat réwniez
firmowac caty pojazd. Jednak ,Berliet” w 1931 roku, kiedy powstawata konstrukcja pojazdu, nie
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miat jeszcze przetestowanych do kohca nowych silnikéw, nie byty réwniez ,dogadane”
szczegOty nowych rozwigzan, wsrod ktorych byta m. in. zupetna nowos¢ — co$ w rodzaju
pneumatycznych opon samochodowych umieszczonych na obreczach két. Choé tak naprawde
byly to raczej napetniane powietrzem grube gumowe opaski na kotach, wyciszajgce turkot két, a
jednoczesnie cze$ciowo amortyzujgce pojazd na tagczeniach szyn.

Wobec braku mozliwos$ci szybkiej wspotpracy z ,Berlietem” — ,Michelin” rozpoczat wspétprace z
firma ,Renault”, ktora dostarczyta uktad napedowy z silnikiem benzynowym firmy ,Panhard —
Levassor”, a ten w przysztosci miat by¢ zastgpiony silnikiem Diesla. Pod koniec 1931 roku
powstat szynobus ,Michelin typ 9” o wadze 5 ton mogacy zabrac jednorazowo 24 pasazerow.
Maksymalna predkos¢ eksploatacyjna miata wynosi¢ ok. 100 km/h.

Po udanych prébach we Francji szynobus trafit w lutym 1932 roku na testy do Wielkiej Brytanii.

W 1932 roku réwniez wtoski ,Fiat” nie miat dopracowanego nowego silnika typu dieslowskiego i
byt zmuszony w swoim wagonie umiescic¢ silnik benzynowy o mocy 120 KM. Pierwsza wersja
tzw. motorwagonu mogta zabra¢ na poktad 48 os6b. Maksymalna predko$¢ eksploatacyjna nie
przekraczata 115 km/h. ,Fiat” w opracowywaniu swojego pojazdu réwniez brat pod uwage
zastosowanie na kotach opon gumowych, ale wycofat sie z pomystu. Raz, ze nie miat tak
duzego doswiadczenia w dziedzinie opon i wyrobow gumowych jak ,Michelin”, dwa - nie miat
rowniez dostepu do odpowiedniego kauczuku, jaki mieli Francuzi. Wczesng wiosng 1932 roku
,Fiat” przedstawit swéj wagon motorowy pod nazwag ,Littorina” nazwany od swej stacji
macierzystej Littoria.

Inz. Stanistaw Jarocinski na tamach ,Przegladu Technicznego” nr 14 z 19 lipca 1933 roku
zachwalajgc witoski produkt jako lepszy od francuskiego pisat: ,Kwestii uzyskania cichego biegu
poswiecita firma ,Fiat” duzo uwagi, wychodzac jednak z zatozenia, ze na razie stosowanie opon
gumowych do biegu na szynach bedzie dla kolejnictwa nowoscig niepozadana, ze wzgledu na
brak istotnie pewnych konstrukcji obreczy gumowanych lub pneumatycznych; ograniczono sie
wigc do rozwigzania sprawy resoréw, stosujac system resoréw kombinowanych podwdjnych,
eliptycznych i spiralnych z jednej strony, oraz oparcie pudla wagonu na blokach gumowych,
specjalnej budowy pustakowej, z drugiej strony.

Dwuletnie doswiadczenie wykazato tanios¢ i doskonate dziatanie tego ustroju. Gtowice i rozrzad
silnika wystajg ponad podtoge wagonu;
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sprawdzenie wiec silnika w czasie jazdy (po otwarciu maski) jest fatwe.

Eksploatacja, wobec matego rozchodu benzyny, jest niezmiernie tania, oczywista rzecz jednak
drozsza od napedu silnikiem Diesela.

W chwili obecnej wytwédrnia ,Fiat” pracuje intensywnie nad odpowiednig modyfikacjg silnika 255
na okowite, czyli surowy spirytus gorzelniczy o zawartosci ok. 92% alkoholu. Préby wykazaty
potrzebe stosunkowo matych modyfikacji, ktére ograniczajq sie do zwiekszenia stopnia
sprezania i zmontowania dodatkowej dyszy w gazniku. Silnik rusza na benzynie i po nalezytem
nagrzaniu sie przetgczany jest na okowite. Wyniki osiggniete z silnikami samochodowemi typu
108 i traktorowemi zezwalajg na wyjscie z fazy doswiadczalnej i na dostawe seryjng silnikéw
gaznikowych, modyfikowanych na okowite. Zastosowanie surowego spirytusu gorzelniczego

ma znaczenie o tyle, ze — w warunkach polskich — jest to bodaj najtansze paliwo ciekte.”

Po tak dobrej opinii wagonow ,Littorina”, ktérych do potowy 1933 roku powstaty kolejne 2 wersje
o réznych mocach silnikéw i o r6znej ilosci przewozonych pasazeréw, trudno sie dziwié, ze
wioskim rozwigzaniem zainteresowaty sie polskie panstwowe wiadze kolejowe. Szczegdlnie
najnowszg propozycja ,Fiata” wagonem do przewozu 80 oséb z dwoma wdzkami dwuosiowymi,
kazdy napedzany silnikiem o mocy 120 KM, mogacym rozwija¢ predkos¢ nawet do 130 km/h.

W dniu 5 grudnia 1933 roku ze stacji w Turynie w swojg pierwsza, jak to woéwczas nazywano
podr6z propagandowg po Europie wyruszyt wagon ,Littoria”. Cata trasa promocyjna miata mie¢
ponad 8 tys. km, podczas ktérej miat odwiedzi¢: Szwajcarie, Austrie, Czechostowacje, Polske i
Wegry. W kazdym z kraju miat przejs¢ 2-3 dniowe préby i testy przydatnosci.
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Wagon motorowy "Littorina - Fiat" - widok na kabine
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| Wagon motorowy f-my “Austro-Daimler” typ VT 63 na dworcu w Krakowie w 1933 roku

9/9


#_ftnref1
#_ftnref2
#_ftnref3
#_ftnref4

